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Abstract of DE1 97301 48 

The side airbag device is installed in a seat in the vehicle. It has an airbag unit (21 ) containing an inflation 
device and a folded airbag in an airbag housing (22), which is fitted to one side of the centre of the seat 
relative to, and in close proximity to, a frame member (13). This frame member extends along a side 
sector of the seat. The aperture of the airbag housing is thus pointed in a specific direction. The airbag 
housing is attached to the frame member by a clamping frame. The frame member may include a tubular 
frame extending in and along either side of the seat. 
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© Seitenairbag-Vorn'chtung fur ein Fahrzeug 

© Eine Seitenairbag-Vorrichtung, InstaJIiert in einem Sitz, 
vyeist sine Airbag-EJnheit auf, enthaltend eine Aufblasein- 
nchtung und einen zusammengefalteten Airbag in einem 
A.rbag-Gehause, welches an einer Seite der Mrtte des Sitzes 
angeordnet 1st mit Bezug auf und in naher Nachbarschaft zu 
e/nem Rahmenglied, welches sich an einem Sertenabschnitt 
des Sitzes erstreckt, so da£ eine Offnung des Airbag-Gehau- 
ses tn einer spezifischen Richtung ausgerichtet ist. Das 
Airbag-Gehause ist an dem Rahmenglied mitteis eines 
Klammerrahmens bef estigt. 
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Beschreibung 



HINTERGRUND DER ERFINDUNG 

I. Umfeld der Erfindung 

Die Erfindung betrifft eine Airbag-Vorrichtung als 
ein zusatzliches Ruckhalte- bzw. Sicherheitssystem fur 
ein Fahrzeug und insbesondere eine Seitenairbag-Vor- 
richtung mit einer in einem Sitz installierten Airbag-Ein- 
heit 

2. Beschreibung des Standes derTechnik 

Eine Airbag-Vorrichtung, welche typischerweise eine 
im Inneren eines Lenkrades installierte Airbag-Einheit 
aufweist dient automatisch als zusatzliches Ruckhalte- 
bzw. Sicherheitssystem zum Schutzen eines Fahrers, 
welcher auf dem Fahrersitz sitzt und welcher durch ei- 
nen Sicherheitsgurt gesichert ist beim Auftreten einer 
Frontalkollision bzw. eines FrontalzusammenstoBes. In 
den letzten Jahren wurden weitiaufig eine Seitenairbag- 
Vorrichtung, mit einer Airbag-Einheit instaliiert an ei- 
ner Seite eines Sitzes, verwendet, um Fahrer und/oder 
Passagiere bzw. Mitfahrer gegen Seitenaufpralle zu 
schuuen. Solch eine Seitenairbag-Vorrichtung ist z. B. 
bekannt aus der japanischen ungepruften Patentverof- 
fentlichung Nr. 6-64491. 

Um eine ausreichende Steife bzw. Steifigkeit und Fe- 
stigkeit eines Sitzes zu sichern, wird der Sitz ublicher- 
weise umgeben und verstarkt mittels eines Metallrah- 
mens. In Fallen, in welchen eine Airbag-Einheit an bzw. 
in einer Seite des Sitzes angeordnet ist, kann die Airbag- 
Einheit verformt oder moglicherweise beschadigt wer- 
den, wenn z. B. die Sitze an entgegengesetzten Seiten 
mittels eines Roboters gehalten werden zur Installation 
in einem Fahrzeug, da die Airbag-Einheit von einem 
Dampfungskissen umgeben ist Des weiteren, wenn eine 
Person eine Last in dem Fahrzeug anordnet, kann der 
Sitz in seiner Seite mdglicherweise durch die Last bzw. 
den zu befordernden Gegenstand getroffen oder be- 
schadigt werden. Angesichts diesem braucht die Airbag- 
Einheit einen verbesserten Schutz gegen auBere Late- 
raleinwirkung. Einige der Seitenairbag-Vorrichtungen 
weisen eine Airbag-Einheit, von auBen befestigt an dem 
Ruckenlehnenrahmen. Solch eine Seitenairbag-Vorrich- 
tung ist z. B. bekannt aus der japanischen ungepruften 
Patentveroffentlichung Nr. 8-242967. 

ZUSAMMENFASSUNG DER ERFINDUNG 

Dementsprechend ist es eine Aufgabe der Erfindung, 
eine Airbag-Einheit bereitzustellen bei verbessertem 
Schutz gegen eine auBere bzw. externe Lateraleinwir- 
kung mittels der Verwendung eines Sitzrahmengliedes, 
instaliiert innerhalb eines Sitzes zur Verstarkung des 
Sitzes. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB gelost durch 
Bereitstellen einer Airbag-Vorrichtung mit einer in ei- 
nem Sitz installierten Airbag-Einheit, insbesondere in 
einem Sitzkissen oder einer RQckenlehne eines Fahr- 
zeuges, so daB die Airbag-Einheit in enger Nahe zu 
einer Seite eines Sitzrahmengliedes liegt welches sich in 
enger Nahe zu einem Seitenabschnitt des Sitzes er- 
streckt und an einer Seite, entfernt von einer AuBensei- 
tenflache des Sitzes bezuglich des Sitzrahmengliedes. 
Die Airbag-Einheit ist an dem Sitzrahmenglied befestigt 



und derart angeordnet, daB die Frontoffnung, durch 
welche ein Airbag austritt, in einer bestimmten Rich- 
tung angeordnet bzw. ausgerichtet ist 

Die Airbag-Einheit kann in einer RQckenlehne, be- 
5 vorzugt in einem Seitenpolster einer Ruckenlehne des 
Sitzes, oder in einem Sitzkissen bzw. -polster, insbeson- 
• dere bevorzugt in einem Seitenpolster des Sitzkissens 
des Sitzes, instaliiert werden. Dementsprechend, in dem 
Fall, in welchem die Airbag-Einheit in der Ruckenlehne 

io oder dem RuckenJehnenseitenpolster instaliiert ist, kann 
das Sitzrahmenglied einen Rohrrahmen umfassen. In 
dem Fall, in welchem die Airbag-Einheit in dem Sitzkis- 
sen bzw. -polster oder in dem Sitzkissenseitenpolster 
instaliiert ist kann das Sitzrahmenglied eine Platte um- 

is f assert welche im wesentlichen den gesamten Bereich 
bzw. die gesamte Flache des Sitzkissens bedeckt und das 
Sitzkissen von hinten stutzt 

Die Airbag-Einheit ist bevorzugt angeordnet mit ei- 
ner auBersten Kante der Airbag-Einheit an einer Seite 

20 entfernt von einer auBeren Seitenflache bzw. -oberfla- 
che der Ruckenlehne oder des Sitzkissens bezuglich des 
Seitenabschnittes davoit Zusatzlich ist die Airbag-Ein- 
heit geneigt um die Frontoffnung vorwSrtig und nach 
auBen zu richten bzw. auszurichten. 

25 Die erfindungsgemaBe Airbag-Vorrichtung verfugt 
Qber einen guten Schutz gegen eine externe bzw. auBe- 
re Lateraleinwirkung beim Auftreten eines Seitenzu- 
sammenstoBes bzw. einer Lateralkollision des Fahrzeu- 
ges. Insbesondere, da die Airbag-Einheit angeordnet ist 

30 in einem Raum, gebildet innerhalb des linken Rucken- 
lehnenpolsters, welcher definiert ist durch sich einander 
senkrecht schneidende Vertikalebenen und auBerlich 
bzw. extern in Kontakt bzw. in BerOhrung steht mit der 
auBeren Flache bzw. Oberflache des Sitzrahmengliedes, 

35 ist die Airbag-Einheit gegen einen Tritt geschutzt, be- 
wirkt durch einen Mitfahrer, welcher auf einem Heck- 
sitz des Fahrzeuges sitzt, oder auch gegen einen exter- 
nen bzw. auBeren Aufprall bzw. eine externe bzw. eine 
auBere Einwirkung von einem Gegenstand bzw. einer 

40 Last, angeordnet an dem Hecksitz. Des weiteren befin- 
det sich die Airbag-Einheit im Inneren bezuglich der 
Vertikalebene in auBerem bzw. externem Lateralkon- 
takt mit der Seitenflache des Sitzrahmengliedes, wo- 
durch sie davor geschutzt ist, unmittelbar einen auBeren 

45 Impakt bzw. einen auBeren Aufprall bzw, eine auBere 
Einwirkung zu erfahren, bewirkt an der RQckenlehne. 
Ferner veranlaBt die Position der Airbag-Einheit inner- 
halb des Rflckenlehnenpoisters, und zwar vorwartig und 
nach auBen bezuglich der Frontoffnung ausgerichtet 

so eine einfache Erstreckung bzw. ein einfaches Ausdeh- 
nen des Airbags zwischen der Seitentur und dem auf 
dem Sitz sitzenden Passagier, wodurch der Passagier 
gegen einen Aufprall bzw. eine Kollision gegen die Sei- 
tentur geschutzt wird Das Sitzrahmenglied bildet eine 

55 starke bzw. fest aufgebaute Struktur und stutzt somit 
die Airbag-Einheit bei verbesserter StOtzsteifigkeit und 
Festigkeit 

Ferner, dadurch bedingt daB die Airbag-Einheit im 
Inneren des Sitzrahmengliedes angeordnet ist ist sie 

60 durch das steife Sitzrahmenglied gegen Verformung ge- 
schutzt, und zwar auch dann, wenn der Sitz an entgegen- 
gesetzten bzw. gegemlberliegenden Seiten gehalten 
wird mittels eines Roboters wahrend dem Zusammen- 
bau oder beim Antreffen eines auBeren Lateralaufpral- 

65 les bzw. -Impaktes. Obwohl das Sitzpolster hdhenmaBig 
abnimmt bzw. sich verkleinert beim Entfernen von der 
Ruckenlehne oder dem Sitzkissen, stellt die Airbag-Ein- 
heit mit der inneren Frontkante, ausgebildet mit einem 
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atg'esc^^ gJgMft an.jeder Seite der ROckenlehne 3. Die 

Dampfungsdicke bereit, so da6 der iSJKSSC KSSSlJSr™ U - f6rmi S en Ra *™n 

rer bzw. Mitfahrer, welcher auf dem Site siSdavor faff s?l!f £ T V °? Fuhmngsschen- 
geschutzt wird, etwas zu spurea ZusStSch Weis die « unH S 8US ^ ^°P fstflt2e 4 Gratis erstrek- 
Afrbag-Einhdtkeineabge«toa^nS^taS>2! efn.t^lr / eno ™ men smd vo ° KopfstQtzenvertikal- 
schnitte von den Fronlanten ZiSffSSSSt SStSS^S^S^ Positionseinstellung. 
des einen oberen Haibabschnittes, wobei keine nacbteil- ben Oder S t^Z u S ezo S en ^ Anhe- 
igeWrkungbezflglichdesAusfahrensbzw.Erstreckeni ^SSlSSS^TdS^SS^ A bsenken. Die 
bzw. Entfaltens des Airbags besteht m i an . d ? m Heckabschnitt umkreist bzw. 

KiLui, yerstarkt durch ein rechteckformiges 
KURZE BESCHREIBUNG DERZEICHNUNGEN S£3SS3SSS3JiJ^&^ 

Die obigen und weitere Aufgaben und Merkmale der ifatt^r^L^e^fJv JS"? ^ 
voriiegenden Erfindung werden offensichdich aus der f • u , , * VertlkaJs eitenabschnitte 

folgenden Beschreibung einer SfSi " fSSSS* ff^ ^ Enken Seite der RQckenJebne 
rungsform, welche unter Bezugn^e S e belglS ref OueSn^"^^^ 13 , SH5tZt 411 dem ob e- 
tenZeichnungenerfolgt 6 g * S^SSS Slcherdle Kopfstutzenvertikalein- 

Flg. 1 ist eine perspektivische Ansicht eines Sitzes, in SkKn 2 It Sfcff " H f 1 ^ Sehen ist > wdst ^ 
weichemeineAirbag-VorrichtunggemaB einer Ausfuh? , n Ie2S«hT Slt ?^senseitenpolster 2a auf, welches 
rungsformderErfindungmstalliertist merAusfuh 20 S:^ 0 ^^ 
s£ g. 2 ist eine Seitenansicht des in Fig. , gezeigten 

Fig. 4 ist eine teilweise weggebrocbene AufsichL teil- w»w.T^3f ? * *" B * . mnf fa dieser Ausfuhrungsform, 

weise weggebrochen eines wesendTchen Tefi * e£r Sm^eTd^f ?T ^ d ^ 

Ruckenlehne des Sitzes. aeiwnaoscnnitten des Rflckeniehnenrahmengliedes 13 

Fig. 5 ist eine AuBenansicht einer Airbag-Einheit tie h^^JTf- T^'l? v L erschwre ^ oder anderwei- 

Fig.6 ist eine explanatorische SeitenS? welche 30 SrcnS SSL ^ D , le N Dr ^ 18 weisen einen 

einen expandierten bzw. erstreckten bzw. atfgSse! 3 ° rohrS^S SS^SSlT ^W^Stahl- 

nenbzw.entfaltetenAirbagzeigt fr^!!,,- Ru ckenlebjienrahmenghedes 13. Ein Ruck- 

. K 8- 1 *t explanatorische Frontansicht welche befestob^ ^'tu^^B k^? 0 ^ Weise 

einen expandierten bzw. erstreckten bzw. aufgeblase- Racke^eSS^rf^f ehalten v °n dem 

nenbzw.entfaltetenAirbagzeigt. S « J™? enrahmenghed^In dem Heckseitenab- 

Fig.8isteineAufsichteinesSitzkissens,inweiche m S^a^ ^JSTv "TkH^ bZW " Kabe lstrange 18 

eineAjrbag-VorrichtunggemaBemerwe^erenAusS SSS ScS^^ 

rungsform der Erfindung installiert ist. °-?T ^ . Rflck enlehnenJassen 15 davon abzuhaiten, 

. Fig. 9 ist eine teilweise weg gebrochene Frontansicht Per^auf^m ll^TJZ™} 2 ^ ^bzusenken. wenn die 
ernes wesendichen Teiles eines Sitzkissen. w neTjehS. D« R^i^^ ^ gegC ? ^ RQck enleh- 

40 ne 3 ietat Das ; Rflckenlehnentassen bzw. -polster 15 

DETAILLIERTE BESCHREIBUNG DER aS,il^^ aDSC ^ U f^ ernldssen 17 ^ ein Ureth- 

BEVORZUOTENAUSFOHRUNGSFOR^EN *$2u£S££££S^ 

Unter Bezugnahme auf die Zeichnungen im Detail. « ftrSn^r, 1 ^^ ^•" ecka ^g e ^^Wnterden Draht- 
insbesondere auf die Fig. 1 und 2, ist ein F^mp^er- 45 S| \f d bMt durch eine dfen e taBttSKM. 

^SSSSSKS .^^rhatr^ 

2, eine Ruckenlehne 3 und eine KopfstQtze 4. Das Siu 3a der *? Ruck enJphnenseiten P olsters 
tassen 2 ist bereitgestellt mit einer Gleitstrebe Tbefe- » tS/SSSSS ^^«»"I«9» einer linken 

sngt an der Unterseite davon an jeder Seite DieGleite- Halt!! l^J^ f ifif , ^ ist ( siehe Fig- 4), zum 

treben 7 werden auf einem PaaV von pa?allelen Fuh- SsSe^ S"?^*^ d f aUf <? em Sitz 1 sitz e°den 

rungsschienen 8 zur gleitfahigen Bewegung hf einer Sfh/h^M^K^'^ 1 21 ist fa en « er bzw - na " 

Langsrichtung angeordnet, und zwar sich^/de" Front tetew ^ Na^S SCh f ^ " uluni "elbarer Na- 
zum Heck eines Fahrzeuges erstreckend, und arretiert 5S toSdSKSSSS ?7 S e"envertikalabschnitt 

zum Einsteilen des Sitzes in einer Langs- bzw Lonritu ? c y^ e " eh . n enralOTenghedes 13 angeordnet Wie es 

dinalpositioa Jede der Gieitschienen slst an FrSnd Enh^fn^- lgt ,s ^ umfaBt * Airbag-Einheit 21 ein 

Heckenden an einem Bodenpaneel (nicht gezSS St- Z£S? »!f . ^ f emem U - f5 ™u'gen Quer- 

teis Klammern 10 befestigt Ein Scharnier- bzw Sle^c- SSiS? ^t 101 ? 5 ^ dient, einen hohlen 

mechanismus 9 verbindefdas Sitzkissen 2 m^Tder^Ruk « bzw - eme hohl e zylmdrische Auf- 

kenlehne 3 derart, daB die Rflckentehne 3k hwenSS ^ % ^nchtung 23, die einen ZQndmechanismus und ei- 

ist zwischen einer flachen Position^ eine ^ aufrecSen efaef SSS* tf™ enthSlt (bdde ^ gezei ^) rad 

Posidoa Der ROckenlehnenwinkel kann veSrtwer Ke FrSf ^ ^^engefalteten Airbag 24. 

den mittels eines (nicht gezeigten) Ruckenlehnr^n ■ Front °f fnun g 25 des Gehauses 22 ist durch ein Pa- 

keleinsteUmechamsmus.D g erGdenkm^ „ %L ^Z^lTu W * nn ^ 24 ^eblasen 

die hammer 9, J einln Gelenk- btSS^ ^KtS^^ISlSlttatStaSSSl'S 
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auf, wovon die innere oder rechte ausgebildet ist mit 
einem oberen Halbabschnitt, welcher riickwartig ge- 
neigt bzw. abgeschragt ist Der Zandmechanismus emp- 
fangt ein Zundsignal von einem Quer- bzw. Lateralbe- 
schleunigungssensor (nicht gezeigt) und zundet den 5 
Sprengstoff zura Erzeugen und Einblasen einer groBen 
Menge an Gas, mittels welchem der Airbag 24 aufgebla- 
sen und ausgedehnt bzw. erstreckt bzw. entf altet wird 

Die Airbag-Einheit 21 ist innerhalb eines R&umes 33 
installiert gebildet in dera Inneren des linken Rucken- 10 
iehnenseitenpolsters 3a des Ruckenlehnenkissens 15. 
Insbesondere ist die Airbag-Einheit 21 an soich einer 
Position angeordnet daB die Aufblaseinrichtung 23 in 
naher Nachbarschaft zu dem linken Seitenvertikalab- 
schnitt 13L des Ruckenlehneiirahmengliedes 13 voriiegt 15 
und daB die mit Papier bedeckte Frontoffnung 25 nach 
vorwartig links ausgerichtet ist Die gesamte Airbag- 
Einheit 21 befmdet sich innerhalb des Innenraumes, de- 
finiert durch Vertikalebenen VP, welche sich senkrecht 
schneiden und extern bzw. auBerlich in Kontakt bzw. in 20 
Beruhrung stehen mit der auBeren Flache des iinksseiti- 
gen Vertikalabschnittes 13L des RuckeiUehnenrahmen- 
gliedes 13. Ferner ist die Airbag-Einheit 21 nach oben 
geneigt mit Bezug auf den Boden des Fahrzeuges, um 
somit die mit Papier bedeckte FrontSffnung 25 Ieicht 25 
nach oben auszurichten mit Bezug auf eine Horizontal- 
ebene, wenn die Ruckenlehne 3 eingestellt ist mit Bezug 
auf das Sitzkissen bei einem rechten Winkei, geeignet 
zum Sitzen des Passagieres auf dem Sitz 1. 

Der Raum 33 ist insbesondere definiert durch eine 30 
Innenwand 33a in dem linken Sitzkissenseitenpolster 3a. 
In dem Raum 33 erstreckt sich ein Klanimer- bzw. Befe- 
stigungsrahmen 30 entlang dem linken Seitenvertikai- 
abschnitt 13L des Ruckenlehnenbankrahmengliedes 13 
und ist diesbeziiglich befestigt und zwar von innen. An- 35 
dererseits ist die Airbag-Einheit 21 bereitgesteilt mit 
einera Paar von PaBklemmen 26, welche verschweiBt 
oder anderweitig befestigt sind an der Seitenwand des 
Einheitengehauses 22. Die Airbag-Einheit 21 ist vef>v 
schraubt durch Befestigungsschrauben bzw. -bolzenfe7y40 
und 28 und Muttarekoder anderweitig befestigt an dem 
KJammerrahmen30.)n solch einer Weise wird die Air- 
bag-Einheit 21 fesVbzw. steif gestutzt durch das Ruk- 
kenlehnenrahmenglied 13. Der Klammerrahmen 30 ist 
an dem unteren Ende verschraubt oder anderweitig be- 45 
festigt mit dem Gelenk- bzw. Scharnierarm 9c des Ge- 
lenk- bzw. Scharniermechanismus 9, welcher in dem Sitz 
1 installiert ist Das Ruckeidehnenkissen 15 ist ausgebil- 
det mit einer sich vertikal erstreckenden Kerbe 33b 
oder mit einer Vertikalrille an der Innenwand 33a, wel- 50 
che zu der mit Papier bedeckten Frontoffnung 25 des 
Gehauses 22 der Airbag-Einheit 21, in dem Raum 33 
angeordnet, zeigt bzw. zu diesem hin gerichtet ist bzw. 
raundet Die Vertikalkerbe 33b zeigt unmittelbar zu der 
bzw. liegt der mit Papier bedeckten Frontoffnung des 55 
Gehauses 22 der Airbag-Einheit 21 gegenuber bzw. 
steht dieser unmittelbar gegenuber und weist eine Ver- 
tikailange auf, welche leicht langer oder in etwa gleich 
zu der Lange des Einheitengehauses 22 der Airbag-Ein- 
heit 21 ist Ferner weist das Ruckenlehnenkissen 15 eine eo 
Naht 19a an der horizontalen Erstreckung bzw. Verlan- 
gerung der Vertikalkerbe 33b auf und ausgebildet an 
der auBeren Stoffabdeckung 19. Ein Teil des Ruckenleh- 
nenkissens 15 ist somit aufgebaut bzw. strukturiert zum 
einfachen ReiBen und Brechen, und zwar ausgehend 65 
von der Vertikalkerbe 33b hin zu der Naht 19a, wenn 
sich der Airbag 24 ausdehnt bzw. ausfaltet bzw. aufge- 
blasen wird, und offnet sich schlieBlich entlang der Naht 
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19a, um es dem Airbag 24 zu ermoglichen, sich weiter 
auszubreiten bzw. zu entfalten, um aus der Ruckenlehne 
3 durch die Offnung herauszutreten bzw. herauszusprin- 
gen. Das Urethanschaumkernkissen 17 ist entlang dem 
Raum 33, welcher zu der Airbag-Einheit 21 zeigt, mit 
einem Filzkissen 38 einstuckig bzw. integral damit befe- 
stigt bereitgesteilt Die Verwendung des Fiizkissens 38 
verhindert, daB ein Teil des Urethanschaumkernkissens 
17 abgetrennt wird bzw. wegfliegt wenn aufgebrochen, 
bedingt durch die Erstreckung bzw. Ausdehnung bzw. 
Expansion bzw. das Entfalten des Airbags 24, und ver- 
hindert Risse bzw. Punktierungen, bedingt durch einen 
Abrieb zwischen der Airbag-Einheit 21 und dem Ureth- 
anschaumkernkissen 17 des Ruckenlehnenkissens 15. 

Wie es in Fig. 6 und 7 gezeigt ist, expandiert bzw. 
entfaltet sich der Airbag 24 vertikalwarts in der Weise 
eines generell rechteckformigen Ballons zwischen der 
linken Fronttiir 40 und dem auf dem Sitz 1 sitzenden 
Passagier 39, um sich somit uber den Oberkorper und 
den Kopf des Passagieres 39 zu erstrecken. 

Beim Betrieb der oben beschriebenen Airbag- Vor- 
richtung zundet der Zundmechanismus den Sprengstoff 
in dem Inflator bzw. der Aufblasungseinrichtung 23 zum 
Erzeugen und Einblasen einer groBem Menge bzw. ei- 
nes groBen AusmaBes an Gas in den Airbag 24, und 
zwar ansprechend auf ein Zundsignal, erzeugt durch den 
Quer- bzw. Lateralbeschleunigungssensor beim Auftre- 
ten eines linksseitigen Lateralzusammenpralles bzw. ei- 
ner linksseitigen Lateralkollision des Fahrzeuges. Als 
ein Ergebnis wird der Airbag 24 schnell aufgeblasen und 
entfaltet bzw. expandiert durch das Gas, zum AufreiBen 
bzw. Trennen des Teiles des Ruckenlehnenkissens 15 an 
der Vertikalkerbe 33b. Mit dem schnellen Fortschritt 
der Expansion bzw. des Entfaltens des Airbags 24 wird 
der Teil des Ruckenlehnenkissens 15 aufgerissen und 
weggebrochen hin zu der Naht 19a der auBeren Stoffab- 
deckung 19 und offnet schlieBlich die auBere Stoffab- 
deckung 19 entlang der Naht 19a, wodurcb es dem Air- 
bag 24 ermdgiicht wird, weiter aufgeblasen und expan- 
diert zu werden, um aus der Ruckenlehne 3 herauszutre- 
ten bzw. vorzuspringen und sich zwischen der linken 
FronttOr 40 und dem Passagier 39 zu erstrecken. Die 
Airbag-Einheit 22, welche nach oben geneigt ist zum 
Ausrichten der mit Papier bedeckten Frontoffnung 25 
leicht nach oben mit Bezug auf eine Horizontaiebene, 
wenn die Ruckenlehne 3 eingestellt ist mit Bezug auf das 
Sitzkissen 2 bei einem rechten Winkel, geeignet zum 
Sitzen des Passagieres auf dem Site 1, veranlaBt den 
Airbag 24, sich vorwartig nach oben auszudehnen bzw. 
zu expandieren hin zu dem Kopf des Passagieres 39, um 
sich somit sofort uber den Oberkorper und den Kopf 
des Passagieres 39 zu erstrecken und ihn oder sie vor 
einem Aufprall bzw. einer Kollision gegen die linke 
Fronttur 40 zu schutzen. 

GemaB der Airbag- Vorrichtung der oben beschriebe- 
nen Ausfuhrungsform wird die Airbag-Einheit 21 vor 
einem Tritt durch einen auf einem Hecksitz des Fahr- 
zeugs sitzenden Passagier oder vor der Einwirkung ei- 
nes externen bzw. auBeren Einflusses bzw. Impaktes 
bzw. Aufpralles von einem Gegenstand bzw. Gepacks- 
tuck bzw. einer Last angeordnet an dem Hecksitz, ge- 
schutzt da die Airbag-Einheit 21. in dem Innenraum 33 
des linken RQckenlehnenpoIsters 3a angeordnet ist wel- 
cher definiert ist durch Vertikalebenen VP, welche sich 
senkrecht schneiden und tuBerlich in Kontakt stehen 
bzw. in Kontakt bzw. in Beruhrung steht mit der auBe- 
ren Flache des linken Seitenvertikalabschnittes 13L des 
Ruckenlehnenrahmengliedes 13. Zusatzlich liegt die 
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Au-bag-Bnheit 21 an der Innenseite der VertikaJebene 
VP vor, und zwar in exteraem bzw. auBerem Lateral- 
kontaJct rait der Seitenflache bzw. Oberflache des linken 
Seitenvertikalabschnittes 13L des RuckenJehnenrah- 
mengliedes 13, wobei sie nicht unmittelbar einen 3uBe- 
ren an der Ruckenlehne bewirkten Aufprail bzw Im- 
pakt empfangt bzw. aufnimmt In solch einer Weise ver- 
fugt die Airbag-Einheit 21 uber einen guten Schutz ge- 
gen erne auBere Lateraleinwirkung beim Auftreten ei- 
ner Lateral- bzw. Querkollision bzw. -Crash des Fahr- 
zeuges. Ferner veranlaBt die Position der Airbag-Ein- 
heit 21 innerhalb des linken Ruckenlehnenpolsters 3a, 
bei welcher die papierbedeckte Frontoffnung 25 vor- 
wartig nach links ausgericbtet ist, eine einfache Ausdeh- 
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hert als ein zusatzhches Rflckhalte- bzw. Schutzsystem 

for m T n P S h S er g l ma £ t mer mderen Ausfuh^ngS 
form der Erfindung. Em Fahrershz weist ahnlich zu dem 
Passagiemtz 1 ein Sitzldssen 41 auf, umfassend eS 
Dampfungskissen 46, ein plattenartiges Sitzkissenrah- 
mengbed 42. an welchem das Dampfungskissen 46 befe- 

« J^f ^ senrahmengbedes 42, sowie eine Gleitstrebe 
45, zwKchengelagert zwischen dem Sitzkissenrahmen- 
gbed 42 und der Seitengarnitur an jeder Seite dSes 
□nd zwar gleitflhig an einer FQhrungsschiene £ aS 
S? to? n- m ^^boden (nichfgezeigtxSs Po- 
ster- bzw. Dampfungskissen 46 ist umgeben durch eine 
auBere Stoffabdeckeung 47. Der Sitz 41 ist an jedlr 



nung bzw. Entfaltung bzw. Erstreckung des ■Airbags 24 , s Sehe ?„, JS?m ^ ^ Der SitZ 41 fet an J ede ' 
zwischen der linken FronttOr 40 und dem a* Xnltz ? * fS ^obTvorte^^ T* Si ^ s ^eitenpolster 41a 
sitzenden Passagier 39, wodurch ein Schutz des Passa- eend. Ein? 122^ P" k fTn y^*™*"* bzw. vorsprin- 
^gesichertistgegeneinenAufpraUbzw.euTeKoui- iSS&^T 50 at " nerh ««> Raumes 

sion mit der linken Fronttiir 40. Des weiteren stuteen S ^5^/9^1 mctan rechten Seitenpolster 41a. 
das Ruckenlehnenrahmenghed 13 und der StiguS M £i «£& ^iSV* be f ? Kch der Struktur 
bzw. Klammerrahmen 30, welche eine fest aufeeKe ™?.S^ ahnhch jener, welche in Fig. 5 gezeigt ist, 
Struktur bilden, die Airbag-Einheit 21 bef vSKSE 2JSS* ^^^use bzw. ein Abbag-Env 
Stfltzsteifigkeit und -Fesngkeh. verbesserter tegte a m einem U-f6rmigen Querslhnitt 

Das Knke Ruckenlehnenpolster 3a, welches einen gro- flS?SJ ^^^T.^ einen «!l 0hlen z ^erin. 
BenRaumdarinbereitsteUenkaniJ,ermag«chtemedn, « welrL ^ 7- boU \ ^deraufblaseiinichtung 51, 
f*'h>* in«=ii„;^ a._v__^-- ,"«.« lno g"cni erne em- 25 welche einen Zundmechanismus und einen SDrenestoff 

dann enthalt (beide nicht gezeigt) sowie einen gefalte- 
J « Sammengefjltetsn Airba S (nicht gezeigt). 

n n g 5 ^ ^ Gehauses 53 ^ PapSr 
verschlossea Das Airbag-Einheitengehause 53 ist ge- 
30 scbraubt bzw. verschraubt oder anderweitig befesgt 
an dem SiteWnrahmengbed 42 mittels liner Pal- 
S^fiH^ DefIe , kt ° r bzw - eine Ablenkeinrichkmg 
Si ^T d 5?? en Stal » J P^«e. i« an der PaB? 
Wammer 54 und dem Airbag-GehSuse 53 befestigt urn 
35 den Au-bag nach oben und leicht rflckwartig rSbten 
b rc*=^i?! r Raum * - dem rech" 



— ciuiugucm eme em- 

fache InstaUation t der Airbag-Einheit 21 an der Rucken- 
lehne 3. Obwohl das Ruckenlehnenpolster 3a in der Ho- 
he abnimmt bezflglich der ROckenJehne 3, je weiter von 
dem Sitzkissen 2 entfernt, stellt die Airbag-Einheit 21 
^ ^ I™«nfrontkante 22a, ausgebildet mit einem obe- 
ren HaJbabschnitt, welcher ruckwartig geneigt bzw ab- 
geschragt ist, das linke Ruckenlehnenpolster 3a mit ei- 
ner ausreichenden Dampftmgsdicke bereit, um somit zu 
verhmdern, da6 der auf dem Sitz 1 sitzende Passagier an 
semem Rucken etwas spurt Ferner weist die Airbag- 
Emheit 21 kerne weiteren geneigten bzw. abgeschragten 
Abschnitte der Frontecken bzw. -kanten 22a auf mit 
Ausnahme des rechten oberen Halbabschnittes, so daB 
kerne nachteilige Wirkung erzielt wird bezugiich der 
Ausdehnbarkeit bzw. Entfaltbarkeit des Airbags 24 
Dementsprechend ist die Airbag-Einheit 21 innerhalb 
der Ruckenlehne 3 instailiert, ohne daB das komfortable 
SitegefuhJ an dem Sitz 1 beeintrachtigt wurde und ohne 
daB die Entfaltbarkeit bzw. Erstreckbarkeit bzw. Aus- 



40 



ifJu ltenp ? lste f 41a - e "»eckt sich gradueli verjun- 
gend bzw. schmaler werdend ruckwartig, so daB sich der 
Airbag emfach nach hinten bzw. ruckwartig ers^ecken 
bzw a^ehnen bzw expandieren bzw. JSEtaS 
Em Teil des Dampfungskissens 46, gegenOberKegend 

nung 53a, ist ausgebildet mit einer Vertikalkerbe oder 
emer vertikalen Rillenlinie 58, entlang wKr das 



dehnbarkeit des Airbags 24 beeintrachtigt wfci Des « ^J^^ ^ eatS ™S welcher das 

weiteren, da die Airbag^inheit 21 iSSniesRfi" * SSS£^Sh£ ff^/^hen kann. wobei 
keniehnenrahmengliedes 13 angeordnet ist, ist sie eeeen SZlUiZ Z. ° fM ^ aa 8 47 an jenem Teil bereitge- 
Verformung durch das unverflrmbare RuckenleS StoiSSunT^ ^ WClcher die 8uB « re 
rahmenghed 13 und den Klammerrahmen 30 geschutzt, dureh dlSXebl^^T • u™' auf e erisse " wird 
auch wenn die ROckenlehne 3 an entgegeneesetzten « h« n- . S e blasenen und sich expandierenden Air- 
bzw.gegenuberliegenden Seiten gelS fn^rd raSS Aufb£ e n3 r ^ Ch p nd ^ d ^ dem F£ »^chritt des 
eines Roboters wahrend der Anordnune odeTweim eine h»fr? ^ ^P^O" bzw. Entfaltung des Air- 
auBere bzw. externe Lateraleinw,rkung g auf^a SwjJ? " f* P^Pf^^ens 46 entlang der ab- 

Obwohl in der obigen Ausmhrungsform^ e Airbag- fi Sg£ " SSrfl 57 c .^ 6ffnet - «» " 

Einheit 21 innerhalb des linken Ruckenlehnenpolsters ss aus^SnSLT g aus dem Sitzkissen 41 her- 
3a mstaUiert ist, kann es effektiv sein, die AirbagSeh S R.^^ y°™fP™gen. 
21 in dem rechten Ruckenlehnenpolster 3ad« Ste« 1 schriXJSf? b ^ ^ bag-Vorrichtung der oben be- 
mit demselben Ergebnis zu instaSieren to d£em FaU AusfQhr yn|sform zflndet der Zundmecha- 

werden Passagiere. sitzend auf den linken unti^htS z^m feeTge? ^ Kn b J'a A ^^P^ g 51 
Sitzen,davor geschutzt, daB die Kepfc aneinander prai- 6 „ Men^Thr^ o ^ A " sblase n einer groBen 
len. Zusat2Uch kann die Airbag-Einheit 21 hn Jnneren b ^ emes ^n AusmaBes an Gas in den Air- 

des Sitzpolsters 2a instailiert werden. um loSe S ^neTTert SKdtK t"" S" erzeu ^ 

Pa pi er bedeckte Frontoffnung 25 nach zu richten bzw b^ S V • - ^*teralbescbJeunigungssensor 
oben auszurichten. In diesem Fall werden d"e cTeits^ SS t^rl r u echtss .^n bzw. rechtsgerich- 
ben 7 angepaBt, um als Sitzkissenrahmen zu Sn. „ ^uSS* 0 "™ bzw -™ e ™ ^echts kommen- 
wobeidie Airbag-Einheit21 an der Seite der GWoKB gIbnifS^tT^ enSt °K d n S F ^, eu e«- Als ein Er- 
7 angeordnet wird, welche entfernt von der Tur ist. bw!7™t* J?** 8 ^eblzscn und entfaltet 

Fig-SundSzeigeneineAirbag-Vorrichtung^sta,- ^b^e^ SttttSS2ZSS££ 



■NSDOCI0:<DE 19730148A1 I * 



DE 197 30 148 Al 



10 



46 entlang der Vertikalriilenlinie 58 und nachfolgend 
entlang einer Bruchlinie 59. Mit dem schnellen Fort- 
schreiten der Entfaltung des Airbags wird der Teil des 
Dampfungskissens 46 aufgerissen und gebrochen und 
schlieBlich wird die auBere Stoffabdeckung 47 endang 5 
der Naht 19a gedffnet, wodurch es dem nach wie vorim 
Aufblasungs- und Ausdehnungsverfahren befindhchen 
Airbag ermoglicht wird, aus dem Sitzkissen 41 heraus- 
zutreten bzw. vorzuspringen und sich zwischen der 
rechten Fronttur und dem auf dem Fahrersitz sitzenden to 
Fahrer ru erstrecken. Wahrend dem Heraustreten bzw. 
Herausspringen bzw. Vorspringen von dem Sitzkissen 
41 wird der Airbag nach oben und leicht ruckwartig 
zwischen den auf dem Fahrersitz sitzenden Fahrer und 
die rechte Fronttur mittels des Deflektors bzw. der Ab- 15 
lenkeinrichtung 55 gefuhrt Dementsprechend erstreckt 
sich der Airbag 24 hin zu dem Kopf des Fahrers, um sich 
somit sofort fiber den Oberkorper und den Kopf des 
Fahrers zu erstrecken, um inn oder sie vor emem Zu- 
sammenstoB mit der rechten Fronttur zu schDtzeiL 20 

Das Richten bzw. Ausrichten der Airbag-Einheit 50 m 
einer bestimmten Richtung, unterschiedlich von der 
Vertikalrichtung, ermoglicht es, das rechte Seitenpolster 
41a mit einer ausreichenden Dampfungs- bzw. Polster- 
bzw. Kissendicke bereitzustellea Ferner, wenn der De- 25 
flektor 55 nicht bereitgestellt ist, muB der Airbag ge- 
fuhrt werden mittels der Innenwandflache der TOrver- 
kleidung, wodurch eine Einschrankung besteht bezug- 
lich der Turverkleidungsauslegung. Jedoch wird der Air- 
bag dieser Ausfuhrungsform mittels der Ablenkeinrich- 30 
tung bzw. des Deflektors 55 gefuhrt so daB die TOrver- 
kleidung ein hohes MaB an Auslegungsfreiheit aufwe^t 

Es sollte verstanden werden, daB die vorliegende Er- 
fmdung ausgefQhrt werden kann mit verschiedenen 
Veranderungen, Modiflkationen und Verbesserungen, 35 
welche dem Fachmann gelaufig sind, ohne von dem Ge- 
danken und dem Umfang der Erfindung abzuweichen, 
wie in den folgenden Anspruchen deflniert 
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1. Seitenairbag-Vorrichtung, installiert als Zusatz- 
ruckhaltesystem in einem Fahrzeugsitz, welche um- 
faBt ein Airbag-Einheitengehause mit einer Off- 
nung, einen in dem Airbag-Gehause gefalteten Air- 45 
bag, und eine Aufblaseinrichtung, enthalten m dem 
Airbag-Gehause zum Erzeugen und Einblasen von 
Gas in den Airbag, zum Aufblasen und Entfalten 
und Herausdrangen des Airbags durch die Offnung 
des Airbag-Gehauses beim Auftreten einer Late- 50 
ralkollision des Fahrzeuges, wobei die Airbag- Vor- 
richtung daduxch gekennzeichnet ist, daB das Air- 
bag-Gehause angeordnet ist in naher Nachbar- 
schaft zu einer Seite eines Rahmengliedes, welches 
sich in naher Nachbarschaft von und endang jedem 55 
Seitenabschnitt des Sitzes erstreckt und an einer 
Seite, entfernt von einer aufleren Seitenflache des 
Sitzes mit Bezug auf die Seite des Rahmengliedes, 

so daB die Offnung in einer bestimmten Richtung 
ausgerichtet ist . 60 

2. Seitenairbag-Vorrichtung nach Anspruch 1, bei 
weicher das Rahmengiied einen Rohrrahmen um- 
faBt, weicher sich in dem Sitz erstreckt und sich 
entlang jedem Seitenabschnitt des Sitzes erstreckt, 
wobei die Airbag-Einheit innerhalb des Rohrrah- 65 
mens angeordnet ist 

3 Seitenairbag-Vorrichtung nach Anspruch 2, bei 
weicher der Rohrrahmen in der Ruckenlehne des 



Sitzes installiert ist 

4. Seitenairbag-Vorrichtung nach Anspruch 1, bei 
weicher das Rahmengiied eine Platte umfaBt wel- 
che in etwa den gesamten Bereich des Sitzes be- 
deckt und den Sitz von hinten stutzt wobei die 
Airbag-Einheit an der Platte in naher Nachbar- 
schaft zu einer der Seiten der Platte befestigt ist 

5. Seitenairbag-Vorrichtung nach Anspruch 4, bei 
weicher die Platte in etwa den gesamten Bereich 
eines Sitzkissens des Sitzes bedeckt und das Sitzkis- 
sen von hinten stutzt 

6. Seitenairbag-Vorrichtung nach einem der yoran- 
gegangenen Anspruche, bei welchem die Airbag- 
Einheit mit einer auBersten Kante der Airbag-Ein- 
heit an einer Seite angeordnet ist, entfernt von ei- 
ner auBeren Seitenflache des Sitzes mit Bezug auf 
den Seitenabschnitt des Sitzes. 

7. Seitenairbag-Vorrichtung nach einem der voran- 
gegangenen Anspruche, bei weicher das Airbag- 
Gehause an dem Rahmen befestigt ist 

8. Seitenairbag-Vorrichtung nach einem der yoran- 
gegangenen Anspruche, bei weicher das Airbag- 
Gehause geneigt ist zum vorwartigen und Nachau- 
Benrichten der Frontoffhung. 

9. Seitenairbag-Vorrichtung nach Anspruch 8, bei 
weicher das Airbag-Gehause in einem Seitenpol- 
ster einer Ruckenlehne installiert ist 

10. Seitenairbag-Vorrichtung nach Anspruch 1, bei 
weicher das Airbag-Gehause an einem Seitenab- 
schnitt des Sitzes, benachbart einer TQr, installiert 
ist 

11. Seitenairbag-Vorrichtung nach Anspruch 10, 
bei weicher das Rahmengiied einen Rohrrahmen 
umfaBt, wobei der Rohrrahmen und das Airbag- 
Gehause an dem Rohrrahmen befestigt in einer 
Ruckenlehne des Sitzes installiert sind 

12. Seitenairbag-Vorrichtung nach Anspruch 10, 
bei weicher das Rahmengiied und das an dem Rah- 
mengiied bef estigte Airbag-Gehause in einem Sitz- 
kissen des Sitzes installiert sind. 

13. Seitenairbag-Vorrichtung nach einem der vor- 
angegangenen Anspruche, bei welchem die Front- 
offhung deflniert ist durch Frontkanten, wobei eine 
der Frontkanten, welche entfernt von dem Rahmen 
ist ruckwartig geneigt ist bei einem oberen Halb- 
abschnitt der Kante. 
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